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Хотя вес», процесс реализации модели стохастических границ производственных
возможыостей достаточно сложен и трудоемок, onncanHbiii подход открывает пер
спективы для повышеппя обоснованпостп окопомпческого анализа и прогнозов и мо
жет способствовать увелпчеппю степепп их надежности. Получение объективных
оценок резервов в любой сфере приложения общественного труда облегчает задачу
сравнения интенсивности н целенаправленности действии предпрпят1П1, выпускаю
щих сопоставимую продукцию.
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ОБ ОДНОМ МЕТОДЕ ОБОБЩЕННОЙ ОЦЕНКИ ПОТРЕБИТЕЛЬНОЙ
СТОИМОСТИ ОСНОВНЫХ ПРОИЗВОДСТВЕННЫХ ФОНДОВ

(на примере авпатранспортшлх предприятий)

Голубев И. C.J Бубнов А. Л.

(Москва)

Как II другие продукты труда, машины, оборудование, сооружения н прочие со
ставляющие основных производственных фондов (ОПФ) имеют потребительную
стоимость. Ее анализ дает возможность исследовать взапмоде11Стви е п взаимосвязь
отдельных элементов, найти пути формирования оптимальной стру1^туры п состава
фондов. Изучение и оценка потребительной стоимостп ОПФ направлены в конечном
счете на повышение эффективности производства.

В этом аспекте одна из главных проблем состопт в разработке системы показа
телей.^ выражаюищх общественную полезность ОПФ, пх едпппчп^чо п совокупную
потреоптельпую стоимость. Главная трудность разработки такой системы обусловли
вается ускоренным развитием науки и техпшш [1, с. 8]; следовательно, искомые ха
рактеристики должпы быть чувствительны к паучпо-техничещшм сдвигам. Поэтому
представляется целесообразным оценивать единичную потребительную  стоимость
элемента ОПФ обобщающим показателем тохпического уровня данного элемента,
а совокупную потребительную стоимость ОПФ — обобщающим показателем технпчо-
ского уровня производства.

Актуальность проблемы оценки тохпического уровня чрезвычайно велпка» и не
обходимость ее рошеппя отражена в валшейшпх партийных документах. Вопроса
ми комплексной оцеыгш развития производства, в частности его технического уров
ня, занимаются научные организации стран - членов СЭВ. Головным разработчиком
является Министерство науки ы техники ГДР. В СССР этп исследования возглавляет
Институт социально-экономических проблем АН СССР. Общее колпчсство методик
оценюа технического уровня производства в различных отраслях - более 50 [2, с. 49],
предложено свыше 600 показателей оценки [3, с. 6], однако в транспортных отраслях
еще не создано ни одной приемлемой методики.

Цель данной заметки — изложение одного из подходов к обобщенной оценке по
требительной стоимостп ОПФ эксплуатационных предпрпятпй гра?кдапской авиации.

Под техническим уровнем элемента ОПФ понимается степень соответствия рас
сматриваемого элемента определенному эталону. В нем скодцептрпровапы последние
достижения научно-технического прогресса, соответствие требованиям которого —
осповпое свойство любого элемента ОПФ. В этом свойстве отражены технические,
технологические, а также экономические, социальные и экологические характеристи
ки рассматриваемого продукта труда. Чем выше технический уровень машдн, обо
рудования, сооружений, тем выше их производительность, экономичность, надеж
ность, долговечность, тем проще п безотказнее они  в эксплуатации, тем лучше при-
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способлены к процессу производства, безопаснее для окружающей среды. Техниче
ский уровень элементов ОПФ молшо принять за обобщающий показатель единичной
потребительной стоимости.

При анализе технического уровня производства авпапредприятия нужно отде
лить это понятие от других составляющих уровня развития: организационного, эко
номического и социального. Допустим, что организационные, социальные, экономиче
ские стимулы п условия производства полностью используются п реализуются (их
исследование выходит за рамки заметхш).

Измерение технического уровня производства необходимо для получения пока
зателей, которые могут применяться при управлении научно-техническим прогрес
сом. Определение технического уровня производства авпапредприятия предназначено
для количественной оценки его технического потенциала, уровня прогрессивности
его материально-технической базы, разрабопш научно обоснованных нормативов
технического уровня производства и планов его технического развития — п направ
лено па стимулирование и ускорение процессов обновления основных производствен
ных фондов, повышение творческой активности работников, ускорение
внедрения изобретении и рационализаторских предложений.

Совокупная потребительная стоимость ОПФ выражается [4, с. 29] физическим
объемом средств труда п степенью их прогрессивности. Обобщающий показатель
технического уровня производства И^туп отражает эту специфическую особенность
совокупной потребительной стоимости

теьшов

(1)W,yn’=WroWcn,

где W-to — комплексный показатель технической оснащенности производства; Wen —
комплексный показатель прогрессивности ОПФ.

В целом по предприятию Wto характеризует техническое строение производ
ства, экономию совокупного общественного труда

TfTO=^To'^/ifTo",

Кго=Ти/(Тп+П^),

где Кто* (Ято”) — фактический (нормативный) коэффициент технической оснащен
ности производства; Та (Гж) — затраты прошлого (живого) труда.

Для оценки технического уровня производства в службах и подразделениях
предприятия представляется целесообразным в качестве измерителей трудозатрат
использовать натуральные показатели, т. е. оценивать техническую оснащенность по
уровню механизации производственных процессов

(2)

(3)

I

(

п п

кT Oj —

j=i

где Гм у- — трудоемкость в расчете на единицу продусцип механизпроваппых
матизированпых операций производственного процесса типа /, выполняемого в служ
бе i предприятия; Тр — трудоемкость в расчете на единицу продукции операции
производственного процесса /, осуществляемой вручную в службе i предприятия;
п — общее количество операций в службе L Существующая система учета и отчет
ности, а также информацпоппо-нормативпая база предприяпп! пока не дают возмож
ности достаточно полно оценивать величины и Tp^j по всем службам, поэтому
комплексный показатель /Сто предлагается определять с помощью стоимостных пзме-
рителей затрат труда

и авто-

Кто—Таы^ (Гам"^Ф эп) )

— амортизацпоппые отчисления по ОПФ (отражают затраты прошлого тру-
— годовой фонд заработной платы работников пред-

течеппе года). Нормативное (эталонное) значение
определяется как макси-ТО

где Там

да в рассматриваемом году); Ф
приятия (затраты живого труда в
показателя техппческой осдощепности производства К
мальное для авиапредприятпй данного класса.

Показатель Wen характеризует единичные потребительные стоимости элементов
ОПФ, удельный вес прогрессивной техпшш, оборудования и сооружений, эксплуати
руемых па предприятии

зп
J

Ф  в
(4)W.С П

ф
— фактический и нормативный (эталонный) уде.чьдый вес новой

техники, используемой на авиапредприятии. Определение обоих показателей осу-

где С и Спов ROB

L
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ществляется по формуле

П
Nв Nсы UODj

^ПОВ — (5)
N Л^oGЩjвсо

J=1

где N
прнятип; N
авиапредприятпп; iVuoBj—количество новых технических средств при выполпснпп
технологического процесса /; iVoCmj— общее число технических средств при выполне-

— количество новых типов воздупшых судов, эксплуатируемых па авпапред-
— общее количество типов воздупшых судов, эксплуатируемых па

BCU
всо

п

коэффициент важности процесса /, У
1
aj= i. Фактиче-нии этого процесса; -

; = 1

Таблица 1

Коэффицпеиты важности технологических процессов, выполняемых
Б авиапредпрнятнях

Значение коэф
фициентов

важности, Qj
Технологические процессы

Управление воздушным движением
Обслуживание пассажиров
Обработка грузов
Техническое обслуживание самолетов
Авиатопливообеспечепие
Содержание аэродромов
Управление службами аэропорта
Приготовление бортпптания

ские и нормативные (эталонные) значения А„оа^ и iVoGmj формируются на основе
норм технологического проектирования и сводных табелей технических средств авиа-
предприятий. Эти нормативные документы периодичес1Ш обновляются л перераба
тываются.

Значения aj устанавливаются экспертным путем как

g-J/n

0,186
0,164
0,146
0,127
0,113
0,099
0,088
0,077

(6)=
m

-Цп

где ) — помер рассматриваемого показателя, расположенного в порядке убывания по
важности, предложенной экспертами. Коэффициенты важности представлены
табл. 1.

в

Приведем пример расчета технического уровня производства авиатранспортного
предприятия *. Пусть требуется определить этот показатель для авнапредпрпятия,
включающего внеклассный аэропорт **, по исходным данным табл. 2.

Согласно (2), (3): Ято‘‘’=49,75/(49,75+19,02) =0,723, 1Уто=0,723/0,730=0,990.
Согласно (4), (5) и данным табл. 1. находим комплексный показатель прогрес

сивности средств производства: И^сп=0,971; по (1): 971=0,961.
Иными словами, обобщенная оценка технического уровня производства расс.мат-

риваемого авиапредприятия составляет 96,1%, т. е. до уровня эталонного (передово
го) оно недобирает 3,9% ●

Приведенный метод оценки комплексного показателя прогрессивности  средств
производства основан па допущении, что новизна техники определяется комплексом

* Цифры условшле.
Аэропорты различаются по степени важности: внеклассные, первого, второго,

третьего, четвертого и пятого классов.
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технических и технологических характеристик, отрансающнх достижение социальных
и экономпчес1шх результатов.

Главные проблемы, стоящие перед исследователями, состоят в расчете показа-
ективпостп п технического уровня элементовтелеи социально-экономической э

ОПФ н в пахождепин зависимости между ними. В настоящее время существует це
лый ряд методов определения технического уровня ОПФ. В частности, один из них,
применяемый па предприятиях гражданской авиации, описан в [5].

Изложепный подход к оценке показателей потребительной стоимости ОПФ осно
ван па использовании существующей на предприятиях нормативно-информационной
базы. Для оценки технического уровня производства необходимы следуюдще дан
ные: амортизационные отчисления по ОПФ, годовой фонд заработной платы работнн-
Тхов авиапредпрпятия, количество типов новой технигш и общее количество типов
техники, эксплуатпруемой па предприятиях каждого класса. Описываемый метод

Таблица 2

Исходные данные для оценки техпичсского уровпя производства авиапредпрпятия
I

Значения
Показатели

фактические нормативные

Амортизационные отчисления по ОПФ, Т
Фонд заработной платы работников основной дея

тельности, Фзп, млн. руб.
Удельный вес новой техники, в том чпеле *, Л^пов/.^общ,

воздушные суда
средства Управления во.здушпьтм двпжеппем
средства обслуживания пассажиров
средства обработки грузов
средства техппческого обслуживания самолетов
средства авиатоплпвообеспечепип
содержание аэродромов
средства управления службами аэропорта
средства приготовления бортпптания

млн. рубasTi . 49,75
19,02

1/31/3
16/2216/22

16/33
20/40
27/56
20/33
12/30

20/36
28/49
28/58
22/37
13/32

3/10 3/10
12/1611/15

* В числителе дроби указывается количество новых технических средств, в знаменате
ле — общее число типов тех1гаческих средств, эксплуатируемых в авиапредприятвги данного

●класса. Нормативный коэффициент технической оснащенности K-tq =0,730.

предполагает допущения: амортизационные отчисления и годовой фонд заработной
платы объективно отражают затраты прошлого и живого труда; новизна техники
определяется по критерию ее социально-экономической эффективности, объективно
и полно характеризуется ее технпчесхшм уровнем. Особенности предприятия зачи
тываются с помощью нормативных (эталонных) показателей технического уровня,
для построения которых требуются прогнозы и планы его технического развития.
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