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И. я. Би-рмаи. «Транспортная задача линейного програйшпровапня».
М., Экономлздат, 1962*, 270 стр.

В кпиге сделана первая попытка дать всестороннюю характеристику трапспорт-
Hoii; задачи лпиейпого програмлшровашш, тогда как  в имеющейся литературе пре
имущественно рассматриваются лишь математические методы ее решения. Такая
попытка заслуживает всяческой поддержки и выгодно выделяет рецснзпруед1уга
кпнгу среди других работ в этой области.

Всестороиияя характеристика транспортпой задата (равно как п любой экстре
мальной задачи в области экономики) включает примерно следующую грудиу воиро-
сов: выбор критерия оптимальности и выявление системы ограничоипй; нахождение
алгоритма решения задачи; выбор вычислительиых средств и составление програм
мы; решение задачи и экспериментальная проверка эффективности примеиеиных
для решеиия средств; выявление некоторых экономичеекпх характеристик, возип-
кающих в ходе решения задачи.

И. Я. Бирман отразил в книге весь этот круг вопросов, хотя наложил их в другой
последовательности. Мы коснемся здесь лишь некоторых теоретических проблем, за
тронутых в работе.

Автор совершенно справедливо подвергает критике (в частности, на примере
решения задач по выбору оптимального варианта размещения предприятий) рас
пространенное еще мноиие, что эффективность решеппя экоиомпчесшхх задач дюжпо
характеризовать при помощи системы критериев, и убедительно показывает, что
противоречивые тенденции в измеиенпп различных показателей можно оцепить и
обобщить, лишь приняв единый критерий эффективности. Однако при реализации
этого' требования автор встречается с большими трудностями из-за неразработан
ности вопроса об оценке эффективности развития иародного хозяйства в целом, ко
торой должны подчиняться критерии для решения частных задач. Нельзя согла
ситься с автором, что невозможно найти единый критерий оптимальпостп для раз
вития народного хозяйства, в осиово которого лежала бы цель развития социали
стического производства — максимальное удовлетворение потребностей членов обще
ства. По его мнению, отыскание такого критерия затрудияется тем, что песопзме-
ри.\1ы различные потребительские блага. Но ведущиеся в этом наиравленпп работы,
в частности по построению целевой функции потребления, показывают, что такая
возможность принципиально имеется.

Между тем в качестве оценок при построении локального критерия оптималь
ности должны быть взяты именно оценки, получениые  в конечном счете из решеппя
народнохозяйственной оптимальной задачи, а пе какие-либо иные, построенные
на основе априорных соображений. В настоящее время, поскольку проблема опти
мального планирования не решена, нужно, естественно, искать разумны© локальны©
критерии оптимальности, по учитывать паллиативный характер доследиих и де пы
таться распространять эти критерии на народное хозяйство в целом.

Раснространенне автором транспортной задачи линейпого программирования на
все народное хозяйство приводит к тому, что в такой задаче оптимум должен отыс
киваться по критерию минимума затрат труда. Тем самым И. Я. Бирмап предлагает
критерий оптимальности, осиоваиный на таких оценках переменных, которые вы
ражают затраты на производство единицы продукции,  а не обществеппую ее полез
ность.

К. Маркс писал: <iB будущем обществе, где печезпет антагонизм классов, где
не будет и са.мпх классов, потребление уже пе будет определяться минимумом вре
мени, необходимого для производства; наоборот, количество времени, которое будут
посвящать пройзиодству того или другого предмета, будет определяться степенью
общественной полезности этого предмета»**. Предлагаеьшй же И. Я. Бирманом кри
терий оптимальности основывается па том, что при заданпых ограничениях на объе
мы производимой продукции целью развития социалистического производства фак-

* Ввиду отсутствия в прошлом периодического органа, в которо.м могли бы
публиковаться рецензии иа работхд экономико-математического профиля, редакция
будет отводить место для рецеизий на книги, вышедшие ранее, начиная с 19G0 г.—
V&d.

К. Маркс II Ф. Энгельс. Соч., т. 4, стр. 97.



КРИТИКА И БИБЛИОГРАФИЯ 149

тпчески является мпптшзацпя затрат труда, что равносильно максшшзэцпп велп-
ЧШ1Ы свободного времени. Такпм образом, пытаясь рассматрпвать народное хозяйство
с позпцтпк транспортной задачи, автор неправомерно снимает принципиальные труд
ности, связанные с оптимизацией структуры производимой продукции по критерию
удовлетворения потрсбпостп членов общества но только в свободном времепп, по и
во всевозможных других благах.

Слсдуюпдий круг вопросов, отраженных в рецензируемой книге, связан с фор
мулированием системы ограппчешш. В этой части автором внесепы в модель су-
щоствоппые дополнения по сравнению с обычной моделью трапспортпой задачи.
Обычно при постановке транспортной задачи линейного программирования учиты
ваются лишь перевозки однородных грузов. И. Я. Бирман усложняет модель, до
пуская в пси возможность перевозки частично взаимозаменяемых грузов. Это важно
для перевозок топлива, цемента, леса п т. п. материалов, которые в определенных
Пределах .могут быть частичио взаи.мозаменяемы по видам, сортам, маркам. На при
мере перевозок це.мепта автор подробно показывает, какое практическое значение
плюет учет TaKoii взапмозаменяемостп.

К тому же кругу вопросов, связаппы.х с постановкой задачи, относится вопрос
о количестве пере.менпых и ограничений, вводимых  в модель. Учет этого обстоя
тельства сугцествеппо в.чпяет па возможности быстрого и экономного решения за
дачи. И. Я. Бпрмап на основе анализа практических MaxepnaviOB обратил выи-манпе
к этой связи па ряд способов уменьшеппя размера матриц.

TpeTuir круг вопросов, освощешгых в книге, составляют методы решения транс
портной задачи. Автор подробно разбирает различные алгоритмы решения этой
задачи, излагая пх просто, доходчиво, сбрасывая завесу тапнственности над этими
достаточно простыми методами решенпя задач. Это позволяет читателю, не п.мею-
пщму специальной математической подготовки, легко ознакомиться с алгорптмалш
рошоипя транспортной задачи и использовать п.х в своей практической работе. На-
Рпду с алгорпт.мамп изложены также ирограмлш решенпя транспортной задачи на
олектроппы.х вычпслптольпых машинах, что весьма ценно, так как позволяет
тателю получить колшлекспоо представлешю обо всем цикле работ, связанных с
практическим решением таких задач.

Тщательное изложение алгоритмов имеет также значение для анализа экопо-
МИЧОСКП.Х характеристик, возникающих в ходе решенпя задачи. Опыт применения
математических методов в естсствознашш показал, что решение задачи позволяет
п иекоторых случаях получдть характерпстпки изучаемого процесса, которые до
^'того были неясны. Это обстоятельвтво отражает закоыомерпостп, которым подад-
ияется ход процесса. И. Я. Бпр.мац в порядке постановки вопроса посвятил один
пз разделов книги (§ 1—4) расс-мотрешпо экопомпчеишх характерпстпк, возникаю
щих в ходе решения транспортной задачи методом так называемых «диффоронци-
злышх рент». Оценки, полученные в ходе решения задачи указанным методом, деи-
ствцтед|,Л0 можпо было бы Припять в качестве цен оптимальной народнохозяйствен-
Пой задачи, если бы последнюю можно было представить в виде огромной трапс-
иортной задачи. Однако ясно, что ип с прппцпппальноц стороны, о чем говорплось
пьтще^ ИИ с точкп зрения эффективности применяемых алгоритмов TaKoii подход

пароднохозяйственной задаче но .может быть оправдан.
Такпм образом, рецензируемая книга в теоретическом отношопдп отражает всю

<^ло>кпость прпмоыопдя математических методов к решеншо частных экономических
з^Дач. Прпмспенпе математических методов к конкретным исследованиям обога
щает экопомнческую пауку требованием более точной, строгой постаповкп задач,
Наталкивает па апалпз важпы.х характеристик, возипкающп.х в ходе решения опти
мальных задач. Вместе с тем при частных постановках задач нельзя подняться до
Уровня теоретпческлх обоснований действия экономической системы в целом, мппуя
стадию тщательного теоретического псследованпя общей постаповкп задачи иародпо-
хозянствсшюго плапированпя.

Рассматриваемая работа представляет не только методологпчосклй интерес. Пред-
лагаомыо автором постановки п методы решения некоторых типов экономических
задач па оптпмум имеют большое практическое значоппе. В частностп, заслуживают
<^срьезного впи-маппя продложоппя о совершенствовании на базе оптпмпзацпонпых
расчетов существующей системы материально-технического снабжения. Изложенные

главе III результаты экспериментальных расчетов оптимальных схем перевозок
цемента показывают эффектпвность таких расчетов, при этом учет взаимозамоляе-
мостц различных грузов позволяет увеличить размер эконо.мпп.

Следует отметить разработку авторол! задачи о размещеппп. В кппге подробно
нзложопы результаты проведоппого под руководством автора расчета оптимального
варпапта размещения предприятий строптсльпон керамики, который представляет
значительный пптерес как первый опыт решенпя задачи размещения методами
пенного программирования.
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